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Lieferfirmen:

a) fir Houpttransformator mit Hochspannungssteuerung: Brown, Boveri & Cie AG, Mannheim

b) fir Gbrige elekirische Ausrisiung: Siemens-Schuckeriwerke AG, Erlangen und Allgemeine
Elektricitats-Gesellschalt, Berlin
c) Faohrzeugteil: Krouss-Maffei AG, Minchen-Allach.

Die Lokomotive ist bestimmt {ir die planméfige Beférderung von schweren Giterzigen auf Sleigungsstrecken. Die
zultissige Anhéingelast bei Gilerzigen belréigl auf 10 %o Steigung 1500 t bei 50 km/h Geschwindigkeit und bis 5 %/w
2500 1. Es kénnen befahren werden: Weichen 1:7 mit eingeschrankter Spurerweiterung, Ablaufberge mit 40 " Gefélle
und einer Gegensteigung von 20 “uw bei einem Abrundungshalbmesser ven 200 m am Scheitel; ferner Krimmungen
von 180 m Halbmesser und ausnahmsweise solche bis 140 m Halbmesser.

Die Lokomotive hat 6 Treibachsen; jede wird einzeln von einem Fohrmotor angetrieben. Je 3 Treibachsen sind in ein
Drehgestell zusammengelaht.

B) Mechanischer Teil

Die Lokomotive besleht aus zwei kurzgekuppelten dreiachsigen Triebgestellen mit Vorbauten und der dariberlie-
genden Briicke mil dem darauf befindlichen Lokemotivkasten. Die vollstéindig geschweikte Briicke ist durch zwei seit-
lich der Drehzapien sitzende, federnde Gleitstilhle mit Blattfedern und eine weilere rickwarts zwischen der zweilen
und driffen bezw vierfen und finfien Achse in der Langsmilte der Lokomotive liegende, federnde Hilfsabstitzung
mit weicher Schraubenfeder aut jedem Triebdrehgestell aufgelagert, Die Hilfsabstitzung gestaitet eine feine Einstel-
lung der Achsdriicke. Die Blaottfedern der Gleitstiihle kénnen ebenfalls eingesiellt werden.

ledes Triebgestell besiizi drei einzeln angetriebens und im Rahmen fesigelagerte Treibradsatze, von denen jeweils
der miftlere 10 mm schwacher gedrehie Spurkrénze hat. Jede Treibachse wird durch einen Tafzmolor beiderseitig
mit schrégverzahnten Zahnradern bei einer Ubersetzung 20 : 79 angetrieben. Der Motor stitzi sich einerseits mittels
Tatzlager auf die Achswelle und ist andererseits in einem Bigel federnd aufgehéingl. Die poarweise am Molorge-
héuse angebrachien, federnden Auflagen bestehen aus je zwei durch Federn auseinander gedriickten Tépien, deren
gewdlble Bdden oben oder unten auf gehérteten Platten aufliegen.

Die Triebgestellrahmen sind Aubkenrahmen und vollsténdig geschweikt. Die Hauptrahmenbleche sind 24 mm stark. An
den aufjeren Rahmenenden befinden sich Puffertrager leichier Bauart fir die Aufnahme der Zug- und Stofvorrich-
fungen.

Bei dem einen Triebgestell sind die Tragfedern der zweiten und dritten Treibachse durch Léngsausgleichhebel mit-
einander verbunden. Die Abstifzung des Gestelles verbleibl hierbei stabil. Bei dem anderen Gestell dagegen sind
stimiliche Tragfedern jeder Seite durch Léngsausgleichhebel miteinander verbunden, so daf die Abstitzung des
zweiten Triebgestellrahmens auf jeder Seite in einem Punkt erfolgt, also labil ist. Das labile Gestell erhélt seinen
Halt vom stabilen Gestell, dadurch dah beide in der Mitte durch ein Gelenk verbunden sind, das alle Bewegungen
der beiden Drehgestelle gegeneinander zuldft, mit Ausnchme lotrechier Bewegungen (Ausgleichkupplung). Das Ge-
lenk Gbertragt also keine waagrechien Krdfte in der Léangsrichtung der Lokomotive. Damit ist die gesamie Abstiiizung
der Lokomotive auf den Achsen stalisch bestimmt. Durch die Ausgleichhebel und die Anordnung der Motoren
nach der Kurzkupplungsseite hin, sowie durch die Ausgleichkupplung wird eine ginstige Ausnitzung des Reibungs-
gewichtes auch bei grohen Zugkréfien erziell.

Die beiden Triebgestelle werden durch ein kraftiges Kuppzleisen verbunden, das sowohl die Zug- als auch Stok-
kréfte aufzunehmen hat.

Die elastische Querkupplung vermindert beim Lauf durch Krimmungen die Abnitzung der fihrenden Radsdize.

C) Elektrischer Teil

2 Scherenstromobnehmer, durch die Dachleitung verbunden, fithren den Strom mit 15 000 ¥V Spannung vom Fahrdraht
zum Haupischalter. Als Hauptschalter ist ein clloser Schalter eingebaut.

Zur Umwandlung der hohen Fahrdrahtspannung in die fir die Fohrmotoren und Hilfseinrichtungen geeigneten Span-
nungen ist ein radiolgeblechter Transformator mit Hochspannungssteuerung verwendet,

Die Hochspannungssteuerung hat den Vorteil, daflj nur kleine Stréme geschaltet werden missen, Elekirisch besteht der
Transformator aus einem Regel- und einem Hauptiransformalor. Der Regeliransiormator, der an der Fahrdrahtspannung
liegt, ist mit Stufenwdahler und Lastschalter ausgerlstet. Yom Regeltransformator wird eine verdnderliche Spannung
der Primérwicklung des Hauptiransformators zugefihrl. Die Fahrmotoren werden von der Sekundéarwicklung des Haupt-
transfermators gespeist.

Die Steverung der Lokomotive ist nach vorstehender Darstellung ein Teil des Hauptiransformators selbst; sie zeichnet
sich durch Feinstufigkeit und Weichheit cus. Durch diese Eigenschaften macht sie die Lokomotive fir das Anfahren
schwerer Lasten gut geeignet. Bis zur héchsten Spannung von 536 ¥ sind 28 Stulen vorhanden, auf denen dauvernd
gefahren werden kann; dobei sind entsprechend dem betrieblichen Bedirfnis die Spannungsunterschiede in den
unteren Stufen kleiner und in den oberen Stufen groher gewahlt. Die Steuerung wird von jedem der Fithrersténde aus
durch Elekiromotor (Servomotor) betdatigth.

Die 6 Fahrmotoren sind fremdbeliftete Reihenschluhmotoren mit Wendepol- und Kompensationswicklung. Der Anker
lauft in Rollenlagern. Das Drehmomeni der Motoren wird durch beiderseitig angeordnefe, ungefederte Geiriebe mit
Schragverzahnung auf die Treibachsen Uberiragen. Die Tatzenlager sind so ausgeriisiel, dak ein schadhafter Motor
nétigenfalls mittels Abdriickschrauben ausgeriick und das Gefriebe auker Eingriff gebracht werden kann. Die Stun-
denleistung jedes Fahrmotors betragt 780 kW bei 1205 Umdrehungen in der Minute.



