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lieber Dampflokfreund,
wir frenen ul.s, Sie hier in rnserem Sonderzug begrülJen za diirfen,
und möchten Ihnen nachstehend" einige liinweise auf unsere Fahrt-
route und Zuglokornotiven geben.
zttvor gestatten sie Llns jedoch bitte einige Bemerkungen za
Kleinig.re iten,_d"1 e_man_lsigilt ve rgilit :

a) Bitte verlassen Sie Llnseren Zag nur bei planmärJigen Aufenthalten
von mi-ndestens acht tVlinuten Dauer.

b) Beachten sie die r-atLrzeiten und- besteigen sie den z,rg spätestens
eine .,llrnute vor d"er, planmätij_gen Abfahrts zeit.

c) Das Betreten von Betriebsgleisen während der Fotohalte i-st
lebensgefäirlici:. und ebenso vuie das Betreten von lrivatgrund-
s bucken ( bebaute Acirerf läclien! ) streng untersagt I

d.) Bit_te stellen Sie siclr nicht unlij-ttelbar an clie Zr:-gloicomoiiven,
darnit die zayLl-veichen -!'otograferi ni-cht behindert werd.en, lfährend
der !'otohalte ist ars glelchein Gru:rd das r3etreten der Führer-
stände lrrcht inögliclr. r;elegenireit lLierz,t bietet sicrr in d.en Balrn-' höfen Paderborn und. $eorgsrnarisnh.uitte, es gesclrieht ..1edocn aus-scitlie13lich auf eigene Gefalii i

e) Ien Anweisungen_dg* Zugpersonals und der nei-seleitnng, d.ie Sieirn lvagen 6 bzw 7 finden, bitten wir Folge zLL leistenl.
f) tr'ür UnfäIle jeglicher art ubernimmt die Arbeitsgerneinschaft

. itrisenbahn-trarier keinerlei i{aftungl

Abschlieiiend bitten wir Sie im Interesse Ihrer Sicherheit dringend
um die notwendige Vorsicht und Rr-icksichtnahme auf Gleichgesinnle.

Ihr.e
e,rbeitsgemeinschaf t
Ei-senbahn Kuri-er

UnFer Sonderzug lrat
lvagen 1, 2, 3, 4, 5

folgende tteihung;

l^ I IJ-w , -LI

bis 7
bis 11

Sch.nellzugwagen Gattung B4Liü
"Speasewagen't Gattung lvG
fialbpackwagen teattung BDymf
Schnellzägwagen Gattung B4r:m

laufen auf d-er Küc.trfahrt ab llanm nacll Duisseld.orf ;verkehretr als Flui6elzug tiamm - \uuppertal - Kö}n.
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y's se ld fo llbf , Gleis L4

n'i- s b urg-Gro i3 enb aum
Duisburg Hbf
Essen lrbf
Bochnm Iiof
Witten Hbf
Iiagen-Vorha1le
Schwe rte/P,r^r.r
Ilo 1zwi cke d-e
lJnna
'rverl
Soest
Ge s eke
Paderborn libf
Viarlukt
Vorsignal ;rltenbeken

Altenbeken
De tniold.
lle rf o rd"
krn 5,53 (tD-Grenze)
Bünde/ri e stfalen
Osnabrück ilbf
H»qholiJAn

Georgsmarienhütte

Ilasbe rgen
.viu:rster ( ivestf . ) I'bf
ilamm (westf . )

Ilaup t z urg vrt 2-8o7 o ini t
XLisseldorf IIbf : !ragen

ilafllor (,vestf.) ab
Dortmund llbf
Bochun Hbf
Essen Hbf
.lJ[1S i]Urg ]11)r
Drisseld.orf Hbf

r ,. " r ^ ,, 1''r -' zz / n7 )r:) . :l ai CfiZei-l-ttBIUl\ JI L) )/ w ) L)at 6!s!
tiae ärlsf a.nrt mit D499 

- 
( Gf . lE )

Fofonalt (Uberirolung llo3ll)
-tsiube r:i:nt aussteigeni

18.46 ifamin (lrestf.)
19.14 L9 ,L> Unna
L9 .3o L9 .1L Schvuert e/xahx
L9 .44 L9 .46 llagen I{bf
2o.o2 2o.o5 \tt.-0berbarmen
2o 21 an v{t.-Elberfeld.

Solingen=0h1igs
lö ln:De ut z
Kcln l{bf

irHuit*sf,n"iI="rrlrt ii"*iurrri-rioiiu"l i6; soiir.s*r. 1;

Bitte nicht aussteigenl
rrotoiralt (Ui;erltolLmg D 2o9)

nat di:v,eggq (aie von u-ns wj-eder-

ab l{ildeslreim mit 18 523

hrlrlqqrrrvr u-nsere s Sond-erzuges ;

oB .5i
09.c€: o9.2'2
a9.3o 09.15
o9.54 09.5'
1o. o9 lo.1o
durch Lo.24
durclr Lo.13
d"urch Lo .47
durcli Lo "54li.oo 1i.o4
11. 19 LL.37
11. 49 iI. 5i
L2.L9 L2.3 5 l'o toltalt
L2.52 L1,4o i"otohalt, Lorrweclrsel
.lurcfi L3 .59 rnit 1o kn/ Yt

L4.o2 L+.22 'Ä.ttg hält ao der 2. Vorsignalbake,
um 14.o9 Vorzreheg zrun Vorsigga!.
L4.2+ L4.25
L4.5o 14. 5r
L5 .L4 L5.L6
L5.24 15.4o Fotohalt; Zriglox hi-nter Brticke
L5.49 L5.1o
15.16 L6.L7 AnscirlLrlJ an l51o naclr Köln llbf
L6.22 L5.3o Lokwectisel: o1 io65 rui.ckwärts
bis GrnrhLitte; v,agell i1 = Zugspitze !

L5.45 L7 .24 i'otopause auf dem l',er"icsgelände der
Klöck*er AG, Georgsmarienhütten-Xisenbatrn
L7 .39 L7 . 4cs

18.07 18.o8
arr 18 . l, llrgtrennrng

ol Lo65 nach
17

I}uigelzug lvt 28o72 rLLt o3 252 naclt
Kö ln iibf : lvager B 11

ab 19. oo
rg. ]4 19.15
L9.27 L9.28
L9.18 L9.39
L9.51 L9.56
2o.ol 2o.o2
2o.L) 2o,L6
2o.38 ?o.39
2o.42 an

Buscher Feld. L7

wir,;sirra "ir.. ;orrg".r,,riur.lrnru ,rt*r r'ruoiu"=[rui*. ,vift u"r"iI*,nln" tt"
looo Freunden - rVti-tarbeitern. ivtit .l,Lrs r'r:.nzip unveröffentlicirtem illaterial
( unserem Erfolgsgeheimis ) in ünserer Zeitschrift 'rDer .lisenbahn-rr-urier'r.
i'.jlit Untrostenbeitiagen (wir sind uisepbalmfrennde), mit Ideen und -degei-
sterunE nicht nur f,ir D*rnr:t'betrieb. - Aber ohne tlliefredakteur (aus !rin-
zlp), 6hrr" "Vorstand" 1auäh ein -ulrfol-gsgeireimnis) und olme Verej-n.

Die von u.nserer [ereinigLrng veröffentlrc]iten Scrrrif'ben könnetr »ie in r/va-

gen 7 einselien und (zu Ünrröstenbeiträgen;s"o. ) enverben. Hbenfalls neit-
äen wir dort Vorbestellungen fur unsere kounenden Sonderfahrten entgegen:

1.2,o4.69: ab W't. -Vonwinkel nacir naitingen
hergestellt wurdenl ) .

04.05.69 ab Liineburg mit ,:k 78, t1 .o6.69
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f L e*A-r-J*J*s*:--1*e=-::- 5
Unser Zug mit C1 133 Bru l:aderborn r-rnd 03 252 des tsw iviönckrenglad-
-irach. verlä3t :lüsseld.cr"f übf u:l:l 03.5) Ulir gleic)::.zeitig rait Cet:: von
einer l1o gobüuil;ä-T*t,§gl eine erste (i:or-lent1ich g1ückende!)
gch.nappschuß-1.'1ö91.ichrkeit be sonders fi-i:: Lr-lrsere Sch.malfilmfreu.nde"
ij'ber das Crtsgleis dc:: viei'spurigen Strecl:e err"eichen i,rir ur* ).a5
ü?r. LU*ph_q_tg_:Q:rS!::j]!-gg:1*, 1'ro i..rir 15 l'iinu"t-en Setriebs- bzr-r Fotohal-t
einJ-egen. .'.iec" erfo1.gt ferner Ub:rlrolung dr-rrci:. i 1o35.
Üben &ii*?!y-fg- ,.:p§ (9,3o/9.35) , r.:en lustiegsba?:ntrof für unse::e irol-
1äridischen pairittcilnehner, i<or:iien wir nacl, !i:-i.i-{:93;L-.giq. .]sp.g.i.:}§
erre j-ch.en lrir ur: 9 .54 tJhr, u:r 1o " o9 iJ::r cie n letzten Zustie gsl:ahn}. of
i;a ltuhrgebiet , SSpFS5- i+§." '.lhne --al-t f'-'.hrc; die beicien lacific-i,ia-
scliinen socrann Lisäreä- i:Je r:"ach. 9gA-* (ll.oo/11.ob) und zwar über
iu!!l.Sil_:,.lggsg.Ypfi=_eilS (cturcti 1o,33) r-rr:.c[ von ".]ort üi:er die Güter-
;-äst6;i<;üü;-liq.fl-e+j..-.-*eS!Sf:..§§F-l.1sg;p§. (curch to,47). rn liasen.=
Vorkralle, ehemals eines der größten Giiterzug-Bvr der Bvr T.duppertal- 

,

sehe:r Sie in Fahrtric;tung rechts abgestel-J.te t4aschinen dez- äeiiten
139 und 15o ar-ls }.ager:--Dck r.-rnd slch-er1.ic}l auci: Lok der l:leihe 194,
d.ie worir 8r,... Äscha:,lfenburg/Bi) idlirn-oerg planmäßig ün:er d"ie Ruhr-3i-eg-
Strecke bis } ierl:er gelangen. Tn jsff crtroJ-gt die Uberll.oJ-ung durci-r
n 2o9, der ewentueJ.l von einer Lok der ".--eiile 217 oc1.er 213 aus I-Iagen-
Eck geführt seill -rriri-. De:" lroto1-ra"l-t cl.auert vän 11,19 bis 11.37 lJtrr.
l,Jir bj.tten aucti i:ier noch.mals , ciiu- tse triebsgleise nicl:t zu betreten !

fn §_gS,S}., nrrseren:o letz'ten Zustiegshalt (li,l+9/11.51), sincl kaum noctr
namp?1ot zu finclen, ir,r einstigen Bu (in f'a-trrtrichtung J-in}<s) kolrrr:len
nur noclt lo aus rlamrn zi-rin Eins atz.
iJir befa}.ren nun die i{ursi:uc}istrecke ?3?" i'Iährend. h,ier rroc5 vor
ej.ni-gen Jahren r:cger Pacific-,-rj-enst herr:schte, i,rrerden EiI-und
Schnell zti€ie treute won i,,ascl:i::ien iler Le.ihen 216, 217 , 218 und. 22o
der Bw "'allrrover und l:agen-icli gefakrx'en, *linsatz-3w i.st üb':rwiegend
A]-tcnbel<e n.
In Soest berührt die ldestfä"].ische La"nde seisenbahrr das DB-Streeken-
netz, ebenso in Li-ppsta.d.t, Sci:nelaz,agrtation ztyischen Soest und
Padcrborn. r,'Iir fatrtren .'r,ier durcl,., un<i, errei-c.:Lerr r.:it cler e]:elaaligen
Flansestadt Lgp*"§g. eincn r,iraitercn .i)_!-gFgf-!S!g}*193 {tz. t9-12,35 Uhr) .

{-}nr 12.52 IJhr fa}rrcn '"+ir pianrnäßig iir ri.cn irad.e.ri:orner i'lbf ein, Hel-
nrat unsercr 01 uncl Itap-:enzieJ. von U*?5?" Si.c rrircl a.rl I'Iachmittag
nackr I{arnra zuräckke}rrerr: 1rft a.n AbenC unser:.eri FJ.ügeJ-zug nach i{öln Hbf
zrr überneklmen.

Ias 'wor der Einfahrt i-n den liauptbahnhof in l-akrrtrici:tung recj:ts
liegcnde Brr macht z-'..rreif,e11os noch einen tsesuch lohnend, den Sie
nach Mög1icl:keit auf einerr iJerktag legen soJ.l.terer lfritr ar-rc;:,. einige
Streckenaufnahrner: e,nfertigen zur- könr:,en".

Neben ddn eigenen k& urrcl 5o fährt Faderborn a1: :linsatz-Bv auch
öl"-LLt (o&:) aes Bw l{assel, ruälerenci die werbliebener:. 01 fast aus-
schließl-ich in:ieservc stehen. Ias Binr PaderLrorra, arls iern in diesen
-i.Iochen die letzten Pacific-piaschinen wer:sch.lyinden:vercicn, er-1:j.e1t
erst nach denn Xriege Lolc dies;r ';ieilae; 01 r^rerera in Fa"c,erborn seit
dem lirie ge stä-ndig l:ehei;;rate'l;, fa--ltderi sich- Lok icr Ileitren 01 .1O
und 03 rrur in OinzclexempJ"ar;n in d,cl: ersten l.laciii<rieg,sjah.fen. De::r
Flauptanteil d-er Sc}:.i:e1-l-zurgpläne übernah.rrr z\]{i\ Sor:u;crfannplan 1952
dic lteihe O3 . 1 O : acht i,1as cliincn, rjie -1l{e ge,a ]ll-ckt:rif} zicru.ng der
,l.kreinstrecl<e in Offenbr-rrg überflüssig gc-";orden l4raren, wurd-en nacli
traderbrorn uinbehcimatet, ldo sie bis i.'rai 1954 verblieberr. I,troch ein-
ma1 kehrterr sie Änfang de s Jaltres 1958 nach Facl-erborn zurück, wlrr-
den iro La.ufe des Jakrres mit l.lesbaukesseln wersch6n und zu Begi-nn
des r.,,IinterfahrpJ-ans 1958 nach liagen-Eckesey abgcgeben, wo krcute nu.r
mekrr 03 X OC1 ausgernllstent abgesteJ.l-t werbl-i-eben ist.

nl
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iT-nzwi,.schen ist Abfahrtszeit für unseren t'EK-Expreßr' I't-t 28o69 den die
Faderborner 01 bis I{asbe:'gen füirren soll-, Die steigung nach Alten-
beken wird ikrr sicher einige 1,1üi're mach.er:". Gleichsarn als Verschnauf-
parlse ü6erfaleren v.rir das bekannte Viadurkt irn Sckrrittternpo und J-egen

unrrittel-bar d.anach cinen St:'eckenfot'chalt r:lj-t Anfatr, rmanäwer ein'
{Jnsere zug}ok hält an cler 2, vorsignalbake dcs trinfahrsignals Alten-
keken, die wir pJ-anmäßig um 1L,',o2 \kr e'rreicnen' Die Potografen bit-
ten vrir, gu1J"p;:.,g:esiajsll.-Qs*ijs-t-l+-p,q.r-1!p3-g-egr und den parallel zum

Baienkörp*r -.äiiäü?;;C"n ;rt-"!*;; b;äritzct'i, ili: zr-lr zugspitze zrl gelan-
se*. LeS*--?*$+Sy§51p-,*-1jr-n3-?;- -?3P5j- '.'-F§-I" -z!1fl*i?:.-p-.3:rYL.Y3:e*en-aJ*y'ol'-.Iir krabe]l bci <tr-esem Fotolla""it äic- iieionci'örä Cringer:de Eitte , sickl
nicletaufdeluBa}rnkörperaufauira].ten,uma].lenFotografenGe]-eq**.
heit zu ge'ben, Llrrsererr schweren Sci-:.ne11zug bei linfalrrt in der Stei-
gung otrne ?erso11err %u- fotografj-eren, ;:ie ;'ieiterfai':"rt erfolgt uni 1U'22
Uhr.
Um 14,2t1- Ilhrr: halten wir kurz in A1tenbeken, cj-nern r,rictrtigen i'.n"oten-
pr-rnkt innitten der schönen Landsci.;aft des Eggegebirges gele5en, dcn
rrir bereits arn 15. Juni ruie cier wäirrend Lr11serer 1Ü. 3 Absclaiedsfahnt
erreichcri.
lleute hirrgcgen fahrcn wir durcl;l clcrz 'leutoburger iia.lcl mit zwischcn-
halt in 3et"ipärä- (1tr-,5"/t4.51) und ,;erford (lf . tt+/15.15), wo vrir
auf die sej-t Hcrbst elektri§izier.Le Streckc Flarot-:, - llunstorf- l{arrno-
ver treffen.
Äb i:erford befahrcn r,,rir. die .'*urs'ouchstrcclce 219 bis Büncle, doch le -
gen wir an der }j-rcktionsg'rc;liue der BI llannowcr zuT BD l'iünster urr-
mittelbatr hinte:" der -Ünterfthr1rng untcr d'ie :'auptstrecl<e äerforC
Löhne nocilmals eirrel lrotol:alt cin, der rron 15.25 bis 15'\'o llhr darr-
e rt" lfegen cies e in r'renig beengten Gel-äncies 1-nd 'iles relatiw ku3zevt
Aufenttralts sollte:a rr-rr die Fotografera deir zr-rg verlassera! I

i,tit z.oLschenhalt in tsünrtre {lr"4g/15.5o) errcic}rera r,rir die Kursbdrch-
strecke 222 (fUtenc - Osnal:rück-). :'ic Strecke, irn Tale der ltrlse bzw

der i{ase gclegen, ist voi: besond-ercrt }anisc,:afi;1i.cl:ci: Lleiz: auf der
lir:l<.en Zugsei-I.e i:cgcn cic hr-rs1änfer cle s ?cr-ltobt-t::gcr 1/alds, Iechts
das 1Jiellen-Gcbirge .

{Jm 16.15 L]-l:r 161pfen irrj-::'in d"en 'Ja;:nhcf Osna-brlick:-:irf ein' un An-
schluß an I 31c., nac.l i(öl-n. "-bf fiir di-e jcnigcn Frcunde sichcrzuste ilcn'
die won r.rcitler ango::eist ,sind unC auf F;:rnzüge ah Köln angewicscn
sind . -ni*e sondersugkar-bcn],"rrn sic BJ!-t-.e-]-:l-ql1*st::+lrz"cchend'en n'{in-

s93§* g:1.§sf9.{-if--i;;g}*q:"t:+.*g, w:rsei:e,-r sä* :äi-a'Eän 
'ä?r-:f iä*ä::s*ffüffi61corr

- - - -il-ary^rto tp-^c§3*+shtiää*t ",Um 16,17 U1. r setzeit wir unserc Pahrt fc::t n3'c-n- cioril

entfernt licgcnrieyr Bai:nhof llas',rclgcl} . Il; dortigen G'ü1.erberlinkrof er-
vartct u31s Cie 01 ,1O Ce s Bw iiticirrc, die Llrrscreia Zug rückl*ärts nach
G"e orgsma::i<--nl':.ti.t t c ftihren "riird '
ler Lokwectrsel in i-iasberßerr darrcrt von 16.22 bj-s 16.3o uhr. Da in
Georgsmarlenhüttc 39 I'iiteuten Fotopausc 2111 Vcrf,ügung ste1en' empfiekrlt

' s-i ch Aussteigen in lrasbcr€i3n nj-cirt'

Für die 5 km lange Georgscrarienirütten-liscnbahn (Ct':e) stchen i5 F'li-
nr.rten Fahrzei'L zu-r V=rfü6un51 , die lr,nlcunf,t in Georgsmaricnhüttc ist
,* 16,1,,5 Uhr. Zum gJ-eiclaä, Zritpunitt verläßt dcr planmäßige Per-
sollenzug 11 der GI,f den Dal:nhof , clen 5,ic folglich rlLlr vofi1 Z.og-

fenster aLrs fotografie:'cre köaenen, Es hfi.'n61e11 siclr dabei urn cirren
e1:eriraligerl VT 36 rnit \rS 1t+5 der 58, d-io hc*te dcrz gesamten Perso1refl-
vcrkehr dcr Gl''i3 brer,,räl--;igcn (q 3ugpaare) '
Dj-e Georgsmarienhütten-lisenbahn, d.i-e crst vor cx'ei Jahfen ihr
'1 oo- jäirri gcs Bcstehcn feiclte, gcl'rör'L he utc zurr l'üttenvrerk Georgs-
Iilarienhijttc d.es ü1öckncr*Iionzcrrts, auf d-essen ue:'ksbahnen seit Jahr-
zehntex.r vo11 dc: -R.eicjls- uni Bunclesbatrrn angekaufte Falarzeuge laufen'
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Sie ist aus dem 1556 gegründetcn Georgsrnarien-Bergwerks- und Hi-it-
tenwerein hervorgegangerr, der nach dern lTaryrerr cl"es l(öni-gsppars (9.-
org V. vorr Hannovcr) bcnanrrt war.
Iine urnfaßerrde Üarstellung der geschichtl-ichen Entr'ricklung dieser
Bahn solirie ikrres Fatrrzeugparkes ist bei cler Kleinbahn-Redaktion
des rtEisenbahn-t(urierstr in Arbeit und wird in einern der kommel1den
Hefte erscheinen.
Die Letzte Tg,3 (91.3) aer Gl4E erwartet Lrns bei der Anl<unft j-n Ge-
orgmarien1.ütte und ist clort zurn Fotografieren aufgestellt. Der Gü-
terzugbetrieb auf der Strecke nact: I-Iasbcrgen ist leeute voll vcrdie-
selt, Dampfbetrie'b auf Norrnalspur wlrd innertrralb des !trerkes eben-
fa11s nichrt rnehr regekaäßig durc}.gcfükrrt.
IJm 1Z.Zk ukrr, ulrsere gl*-19p5. hat sicti inzrvisckren ans a.ndere Zugen-
c1e gesetzt, ist auctr der Pcrsonenzug aus Flasbergen zurückgekehrt,
so äaß die Strecke frci für unseren Sonderzug, der ab ietzt die Be-
zeiclrnung l"It Z8o7o trägt. In Flasbergen (17 .59 /17 ,4o ) ve rläßt uns
der GI1E-Zugbegleiter, über die Strecke 218 erreicl':"en wir mit Tempo
t 3o krn/fi Af e provi-nzialtrauptstadt lvlünster (lS, o7 /18. oB ) Sitz der
Fleimat-83 unserer O1 1065.

tsis Münster gelangen noch O1 .1O des Br,",r P"heine ir.r Schnellzugdienst
auf der Strecke 223 nacl:. Er;lden. Neben öl.-f-ot cler Rcil:en 01 ,"1O, 4l
und 44 arls Rkrej-ne sind irj-cr Kohr].cloks der Bauarten 23 (Sw rcraAen),
44 (Emden) und. O1 "1O (Flhei.re)ai;.kräurflig anzutrefferlden trcil.en. Ä1s
F;Ansatz-Bw der Ssnabri-icl<cr E].trok der Reihe 1O& fährt das Bw Münster
rnit diesen ivlasctrinera irn Personen- und Ditrzr-rgdienst zwlschcn Essen
und Osnabrück.
27 Mi11utcn Fahrzcit trcnieerr uns von F,anrn/t"lestfalenr wo die DR.-Ein-
hcitslok wom Typ "Pacificrt itrre erste r'eimat fanden: übar Jahrzc},nte
- vo11 1926 bis 1959 ur:.ci in Sirezelfäl-len nocl später - I{aren 01 in
1-Iarnm ei-ngesetzt. Jndc Cer f,ünfzi-6ier Jai:re lvurCcn sie von ;iese1.lok
der Iie-;ikre 22a verdrängt.
Unser Zua tei'lt sich i-n llam:r:

-v+-**e+---

ilieldagen 1 - 7 fal ren urr 18.46'Jlar rnit C1 1065 über lortmund z\1-
ri-ick nacla Düsscldorf I ur 19.oo llhr f,äi;rt ,3 252 dj-e ":Iagen B ' 11

übcr 'l{uppertal nac}: 1{ö1n iibfl.

ol--lJ;.
Zuglok Llrrsere s Zuges vorl l-lüsse.l-dorf nach" i-iasbergen, wurde am 2J,
März 1935 von der Deutscl:en tr.eichsbaln bahnamtlictr'r abgenornmen.
Sie war arrschrlj-cßend in folgendcn Betriebswcrkcn (fvr) be}.eirnatet:
März 1935 bis
Septcrnberlg4l bis
I,lai 1945 bis
Flai 1947 h,is
oktober 19]+8 bis
März 196o bj-s
Septemberlg6T bis
01 133 erh.ie-l-t in August 1960 im Ai{
Neubaukessel und, glei cttze:-tig eincn
der Umzeickrnr-rng der Triebfahrzeugc
oo1 113-8.

Bw Schneidemüh.J. P (n)nn Osten
tscr]-in Potsdam Gbf Ber1in
liiel-, abgestellt }lamburg
Bremcn P Hannov.
i-iannower (Ost) nannov,
I?he ine I'4ünster
Paderborn Esscn

Frankfurt (l,lain) -l+lca einen
Tender d-:: Bauart 2'2'T34. Mit

gail ihr die BD di-e Numraer

Septernbei' 1941
April 1945
iviärz 191+7
August 1948
Februar 196o
Äugust 1967



t:
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/ al-,?äe- wurde 1936 von Krupp/p"sen unter der Nunmer t571 gebaut und
/ am 23. 1o. 1936 zum Preise von 193,533 RM an die Reichsbahn gelie-

feft.
burcfr die Kriegsereignisse lassen sich ih.re Standorte nictrt mehr
genau rekonstruieren:
oktober 1936 bis 1938 B!,r

1938 bis Mai 1944
Mai 1944 bis .{pril 1945
Mai 1945 bis Augsut 1946
Septemher 1946 bis i{ai 191+8
Ju].i 1948 bis Mai 195o
Mai "195o bi-s l"tärz 1952
3,pri1 1952 bis Septernberlg66
seit Septernber 1966 Bw Mönch.engladbach.
03 252 t die seit 1 . 1 . '1968 d.ie Numrner Oo3 252-4 trägt, ist
die letzte üampfJ.ok beici Bw F{önchengladbach, befand sich in den
letzten Monaten jedoch nur nockl in Bedarfsfällen im Einsatz, Einige
weitere 03 stetrren irn Loksciruppen des Bw P{önckrengl-adbactr abgesteJ-lt.

01*-l-96ä, seit I . .l . 1968 unter cler Nuraraer Oi 1 Ci65-0 ge führt, kam
arf 6, März "l94o zur üeutsclre n Reichsbahn und wurde am 27 , l(drz
194o abgenomraen. Ihre Daten: Berliner Masctrinenbau-AG, vornra1s L.
Sckrwartzkopff , ldi1.dau bei BerJ.in, 1939, trabrik-Nurnr:rer 11321r
fhre .Fieimat-Bw:

März 191+o bis Mai 1944
Mai 1941+ bis Juni 1945
Juni 1945 bis 1949
Mai 1949 bis Jr-rli 1949
JuJ.i 191+9 bis August 1949
August 1949 bis März 1951
l4ärz 195t
April 1951 bj.s Oktober 1958
Oktober 1958 bis März 1967
Apri]. 1967

Dortmtlrrderfeld (S")nc Essen
KöIn Bbf Kö].n
Berlin-Letrrter Bf Ber]-in
Hei.d.ef{o1stein, abgestelJ.t
I{mb-Ältona l{anburg
Dortrnund. Bbf Essen
Köln Bbf Kö1n
K-Deutzerfeld Kö].n

Bw Hal1e (n)no Ha1le
i{annover Hannover
I-ii1desheirn, abgestellt I-iannover
i-agen-Eck r'trupperta1.
Dilsseldorf-Abste.]-lbf . inlupoertal
F,:agen-Eck . i'Iuppental
§ö1n Bbf 1{ö1n
i..agen-Eck -,,.Juppertal
Osnabrück iibf }Ylünster
El.eine l,iünster

Seit Oktober 1954 ist die Lok mit einem ]'Jeubaukessel ausgerüstet.
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